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VORWORT

Das Zolliibereinkommen iiber den internationalen Warentransport mit Carnets TIR (TIR-Ubereinkommen

vom 14. November 1975) regelt die zollsichere Herrichtung von Stralenfahrzeugen und Behiltern.

Um fiir die zollsichere Herrichtung von Strafenfahrzeugen und Behéltern in Deutschland eine einheitliche
Auslegung der Bestimmungen sicherzustellen, wurden auf der Grundlage des TIR Ubereinkommens, mit
den seither vorgenommenen Anderungen, durch die deutsche Zollverwaltung fiinf Leitfiden entwickelt.

Diese entsprechen in ihren Inhalten den Vorschriften der Anlagen 2 und 7 zum TIR-Ubereinkommen.

Die Leitfdden behandeln die zollsichere Herrichtung von
o Straflenfahrzeuge und Behélter mit Schutzdecke
o Straflenfahrzeuge und Behélter mit Kofferaufbau
o Strafenfahrzeuge und Behélter mit wirmegeddmmtem Aufbau
o StraBlenfahrzeuge und Behélter mit Silo- oder Tankaufbau

e Kastenwagen

Die Leitfdden sind allgemein zuginglich und auf der Internetseite der Deutschen Zollverwaltung hinterlegt

(www.zoll.de).

Die Leitfiden werden durch die Generalzolldirektion, Direktion V, herausgegeben. Die inhaltliche

Bearbeitung erfolgt in Zusammenarbeit mit der

Generalzolldirektion, Direktion II, Technischer Dienst - Arbeitsgebiet Technische Ausstattung,

Mobil: +49 (0)162 2342087

E-Mail: td-kfz-ta.gzd@zoll.bund.de
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I Kastenwagen

I.1 Allgemeine Beschreibung

Kastenwagen sind entweder Vielzwecklastkraftwagen oder Personenkraftwagen. Die Fahrerkabine und der
Laderaum bilden bei den Vielzwecklastkraftwagen aufbauseitig eine Einheit. In der Regel werden die
Fahrerkabine und der Laderaum direkt hinter den Frontsitzen {iber eine Trennwand getrennt. Im Leitfaden wird
nur der Vielzwecklastkraftwagen behandelt.

I.1.1 Laderaum

Der Laderaum eines Kastenwagens ist in der Regel eine Blech-/Profilkonstruktion, dessen Offaungen
mit einer doppelfliigeligen Hecktiir (hinten), mit einer Trennwand (vome) und einer seitlichen

Laderaumschiebetiir (falls vorhanden) geschlossen werden.

Mit Ausnahme des Bodens, der in der Regel aus gesicktem Blech hergestellt wird, sind das Dach und die
Seitenwinde zum Teil glatte Blechkonstruktionen mit innenseitig liegenden Verstdrkungsprofilen. Die
Verbindung der einzelnen Laderaumbestandteile erfolgt durch Schweilen (Punktschwei3en), Kleben
und/oder Durchsetzfligen (Clinchen, Toxfligen).

Abhingig vom Kundenwunsch kann der Laderaumboden mit einem VerschleiBboden abgedeckt werden.
Der VerschleiBboden kann einteilig oder aus mehreren in Léngs- oder Querrichtung nebeneinander
liegenden Bodenplatten gebildet werden. AufBerdem befinden sich in der Bodenkonstruktion der
Kastenwagen mit PKW-Zulassung die Befestigungsvorrichtungen zur Aufnahme zusétzlicher hinter den

Frontsitzen angeordneter Sitzreihen.

Je nach Fahrzeugtyp werden die Wénde und die Hecktiir mit in Gummidichtungen gelagerten

Fensterscheiben ausgeriistet.

Ebenso werden die Seitenwinde innenseitig, um Beschidigungen am zu transportierenden Gut zu
vermeiden, mit auf den Verstirkungsprofilen angeordneten Platten o. dgl. verkleidet Die Befestigung

erfolgt in der Regel mit Blindnieten oder leicht 16sbaren Befestigungsvorrichtungen.

Wird der Kastenwagen wegen Erhdhung des Ladevolumens mit einem Hochdach ausgeriistet, so erfolgt
dies in der Regel mit einer umgestiilpten und mit den iibrigen Bestandteilen verklebten Kunststoffwanne.
In der Regel werden derartige Kastenwagen mit oberhalb des Fahrerhauses liegenden und ebenfalls zum
Laderaum gehdrenden Stauraum ausgeriistet. Dieser Stauraum wird in der Regel vom Laderaum aus mit
einer auf Trdgem befestigten Kunststoffwanne oder -abdeckung geschlossen und im Fahrerhaus mit

einem Himmel verkleidet.



Kastenwagen konnen auch riickseitig anstelle der doppelfliigeligen Hecktiir mit einer am Dachholm drehbar
befestigten Heckschwingtiir (Heckklappe) ausgeriistet werden. In einigen Féllen schlieft die
doppelfliigelige Hecktiir nicht ginzlich die riickseitige Offnung des Kastenwagens. Die bauartbedingt
verbleibende Offnung wird durch eine am Dachholm drehbar befestigte Oberklappe geschlossen.

In der Regel werden Kastenwagen mit riickseitig in Karosseriedffnungen untergebrachten Heckleuchten
ausgeriistet, wobei diese beidseitig neben der doppelfliigeligen Hecktiir oder der Heckschwingtiir
(Heckklappe) angeordnet sind.

I Bedingungen der zollsicheren Herrichtung

I1.1 Allgemeines

Aufgrund der Bauart der Kastenwagen ist die Frage der Zollsicherheit nicht nur auf den Laderaum sondern je
nach Bauart auch auf die im Dach bzw. in den Winden befindlichen banartbedingten Hohlrdume abzustellen.

I1.1.1 Grundsitze

Fiir den internationalen Warentransport unter Zollverschluss werden geméfl Artikel 1 der Anlage 2 des TIR-

Ubereinkommens von 1975 nur Fahrzeuge zugelassen, deren Laderiume so gebaut und eingerichtet sind, dass

a) dem zollamtlich verschlossenen Teil der Fahrzeuge keine Waren entnommen oder in ihn
hineingebracht werden konnen, ohne sichtbare Spuren des Aufbrechens zu hinterlassen oder den

Zollverschluss zu verletzen;
b) Zollverschliisse auf einfache und wirksame Weise angebracht werden konnen;

¢) sie keine Verstecke enthalten, in denen Waren verborgen werden konnen;

d) alle zur Aufnahme von Waren geeigneten Riume fiir die Zollkontrolle leicht zugiinglich sind.

I1.1.2 Bauart des Laderaums

Damit die Laderiume den Erfordernissen des vorgenannten Absatzes 1 entsprechen, gilt gemél Artikel 2 der
Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 folgendes:



I1.1.2.1 Bestandteile des Laderaums

[Artikel 2, Absatz 1 (a) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975]

Die Bestandteile des Laderaums (Wiinde, Boden, Tiiren, Dach, Pfosten, Rahmen usw.) miissen entweder
durch Vorrichtungen, die von aufien nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder
angebracht werden kiénnen, oder durch eine Konstruktion zusammengefiigt sein, die ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren nicht verindert werden kann. Bestehen die Wiinde aus verschiedenen
Bauteilen, so miissen diese den gleichen Erfordernissen entsprechen und geniigend widerstandsfihig

sein.

11.1.2.1.1 Zusammenbau der Bestandteile

[Erlauterung 2.2.1 (a) zu Artikel 2, Absatz 1 (a) der Anlage 2 des TIR-

Ubereinkommens von 1975]
a) Wesentliche Verbindungsteile (Niete, Schrauben, Bolzen usw.)

Sind wesentliche Verbindungsteile verwendet, so miissen sie in ausreichender Zahl (so, dass die
verbundenen Teile nicht verschoben werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen) von
aullen angebracht, ins Innere durchgehen und dort gut gesichert (zB. vernietet, verschweiflt, mit
SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweift) sein. Herkémmliche
Nieten (d.h. Nieten, bei deren Anbringung beide Seiten der verbundenen Teile zuginglich sein

miissen) diirfen auch von innen angebracht sein.

b)  Unwesentliche Verbindungsteile (Blindniete und dgl.)

Verbindungsteile, die von einer Seite entfernt und ersetzt werden konnen, sind als wesentliche
Verbindungsteile nicht zugelassen. Lediglich bei doppelwandigen Spezialfahrzeugen (z.B.
Isolier-, Kiihl-, Tankfahrzeugen) konnen - soweit wesentliche Verbindungsteile aus technischen
Griinden nicht wie vorstehend ausgefiihrt angebracht werden konnen - Blindnieten (z.B. zum

Vernieten von Innen- und AuBlenwand auf dazwischenliegende Hohlprofile) verwendet werden.

c) Gewindeformende Schrauben

Der Boden des Laderaums kann auch mit von innen angebrachten und im rechten Winkel durch den
Boden und die darunter liegenden Metallquertrdger hindurchgehenden gewindeformenden Schrauben
oder mittels Druckluft oder Treibladung eingeschossener Nieten, Bolzen oder Négel befestigt sein,
sofern bei einigen - gewindeschneidende und gewindefurchende Schrauben ausgenommen - das Ende

mit der AuBenseite des Quertrdgers planeben abschlieit oder mit ihm verschweilit ist.



Bei gewindebohrenden Schrauben kann auf das Abschlagen oder Verschweil3en verzichtet werden,

wenn

— der Laderaumboden aus Nut- und Federbrettern gebildet,

— der Laderaumboden durch einen zusétzlichen Verschleilboden abgedeckt oder

— der tiber den Quertridger herausragende Teil einer ausreichenden Anzahl von Schrauben um

mindestens 45° verbogen ist.

Die gewindeschneidenden, gewindefurchenden und gewindebohrenden Schrauben sind unter dem

Oberbegriff ,,gewindeformenden Schrauben" zusammengefasst.
Definition der gewindeformenden Schrauben:

- Gewindeschneidende Schrauben sind Schrauben, die sich beim Einschrauben in en
vorgebohrtes Kernloch, zB. mit Hilfe von Schneidnuten, ihr Gegengewinde spanend selbst

formen.

- Gewindefurchende Schrauben sind Schrauben, die sich beim Emnschrauben in e

vorgebohrtes Kernloch ihr Gegengewinde spanlos selbst formen.

- Gewindebohrende Schrauben sind Schrauben, die sich beim Einschrauben durch
entsprechende Formgebung der Spitze (Bohrspitze) ihr Kernloch selbst bohren und mit dem

anschlieBenden Einlaufteil des Gewindes das Gegengewinde spanlos selbst formen.

Erliuterung:
Kein Abschlagen, kein Verschweifien, kein zusditliches Sichern bei Gewindeschneidenden und

Gewindefurchenden Schrauben (Bild 1):

Vi
gewindeschneidende
Schraube

gewindefurchende
Schraube

Schneidnuten

Bild 1: Gewindeschneidende und gewindefurchende Schrauben



Aber

Verschweifien oder Abschlagen bei Gewindebohrenden Schrauben, eingeschossenen Bolzen oder
Nageln (Bild 2):

| |
=

Holzen oder Nagel

gewindebohrende
Schroube

- Fliigel, die bei Metall—
kontakt ab— |
brechen |

%"'
|

Bohrar

Bild 2: Gewindebohrende Schrauben, eingeschossene Bolzen oder Nigel

Verbiegenbei Gewindebohrenden Schrauben (Bild 3):

vy Metallirager

gewindebohrende Schraube

Bild 3: Verbiegen bei Gewindebohrenden Schrauben



Ausnahmeregelung fiir gewindebohrende Schrauben bei Verwendung von Nut- und Federbrettem
bzw.eines zusitzlichen Verschleilbodens:

Kein Abschlagen, kein Verschweilen, kein Verbiegen bei Gewindebohrende Schrauben (Bild 4).

Verschleif— __—1 i
boden

Laderaum—
boden

e Metalltrdger

/ 1
gewindebohrende ‘

Schraube

Bild 4: Gewindebohrende Schraube bei Verwendung eines Verschleiibodens

I1.1.2.2 Abschlusseinrichtungen

[Artikel 2, Absatz 1 (b) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975]

Tiiren und alle anderen Abschlusseinrichtungen miissen mit einer Vorrichtung versehen sein, an der ein
Zollverschluss angebracht werden kann. Diese Vorrichtung muss so beschaffen sein, dass sie von auflen
nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfemt und wieder angebracht werden kann und die Tir

oder Abschlusseinrichtung nicht gedffnet werden kann, ohne den Zollverschluss zu verletzen.

I1.1.2.2.1 Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses
[Erléduterung 2.2.1 (b) (a) zu Artikel 2, Absatz 1 (b) der Anlage 2 des TIR-

Ubereinkommens von 1975]
Die Vorrichtung, die das Anbringen eines Zollverschlusses ermdglicht, muss:

1. angeschweifit oder mit mindestens zwei unter Buchstabe (a) der Erliuterung 2.2.1 (a) (siehe

Abschnitt 11.1.2.1.1 a) beschriebenen Verbindungsteilen befestigt sein oder

2. so beschaffen sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss versehen

worden ist, nicht entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.



Sie muss ferner

3. Offnungen von mindestens 11 mm Durchmesser oder Schlitze von mindestens 11 mm Liinge und 3

mm Breite besitzen;

und

4. bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermafen sicher sein.

I1.1.2.2.2 Scharniere, Tiirbinder, Angeln und andere

Vorrichtungen zum Anschlagen von Tiiren usw.

[Erlauterung 2.2.1 (b) (b) zu Artikel 2, Absatz 1 (b) der Anlage 2 des TIR-
Ubereinkommens von 1975]

Scharniere Tiirbander, Angeln und andere Vorrichtungen zum Anschlagen von Tiiren miissen entsprechend
der Erlauterung 2.2.1 b) a) (i) und (ii) (siche Abschnitt 11.1.2.2.1 Nr. 1 und 2) angebracht sein.
AuBerdem miissen die Beschlagteile (z.B. Platten, Stifte, Angeln) falls sie zur Sicherung des Laderaums
erforderlich sind, so gesichert sein, dass sie, nachdem der Laderaum geschlossen und mit Zollverschluss
versehen worden ist, nicht entfernt oder ausgebaut werden kénnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.
Ist die Anschlagvorrichtung von auflen nicht zugénglich, so geniigt es, wenn z.B. die Tiir bei angelegtem
Zollverschluss nicht von der Vorrichtung gelost werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.
Besitzt eine Tiir oder Abschlusseinrichtung mehr als zwei Angeln, so geniigt es, wenn nur die beiden
Angeln, die den Tiirenden am néchsten sind, wie vorstehend ausgefiihrt, befestigt sind. Wird eine

Offnung durch zwei Tiirfliigel geschlossen, so soll der eine Tiirfliigel den anderen Tiirfliigel iiberlappen.
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I1.1.2.2.3 Fahrzeuge mit warmeisoliertem Laderaum [Erliuterung

2.2.1 (b) (c) zu Artikel 2, Absatz 1 (b) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens
von 1975]

Hier konnen ausnahmsweise das Zollverschlusssystem, die Scharniere und die anderen Teile, deren
Entfernung den Zugang zum Inneren des Laderaums oder zu etwaigen Verstecken gestatten wiirde, an

den Tiiren des Laderaums mit nachstehenden Finrichtungen befestigt sein:

Mit Bolzen oder Schrauben, die von auflen angebracht werden, aber sonst den Bedingungen der

Erlauterung 2.2.1 (a) Buchstabe a) (siche Abschnitt I1.1.2.1.1 a) nicht entsprechen, vorausgesetzt dass:

1. das Ende der Schrauben oder Bolzen in einer mit Gewinden versehenen Platte oder dhnlichen hinter

der AuBlenwand der Tiir befestigten Vorrichtung verankert ist und

2. die Kopfe dieser Bolzen oder Schrauben in ausreichender Zahl mit dem Zollverschlusssystem, den
Scharnieren usw. so verschweif3t sind, dass sie vollstandig verformt sind, und die Bolzen oder Schrauben

nicht entfernt werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

I1.1.2.3 Liiftungsoffnungen

[Artikel 2, Absatz 1 (c) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975]

Derartige Offiungen sind mit einer Vorrichtung zu versehen, die den Zugang zum Innern des Laderaums
verhindert. Diese Vorrichtung muss so beschaffen sein, dass sie von auBlen nicht ohne Hinterlassung

sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kann.
Erliuterung 2.2.1 (¢)-1 Buchstabe (a) und (b) zu Artikel 2, Absatz 1 (c¢) der Anlage 2

Die groBte Weite darf bei Liiftungsoffnungen 400 mm nicht iiberschreiten. Offnungen, die einen
unmittelbaren Zugang zu den Waren gestatten, miissen mit einem Drahtgeflecht oder einem durchlochten
Blech (groBte Weite der Maschen oder Locher 3 mm) versperrt und durch ein geschweilites Metallgitter
(Maschenweite hochstens 10 mm) geschiitzt sein. Zuldssig ist auch ein durchlochtes Blech (grofite Weite
der Locher 3 mm) mit einer Mindeststirke von 1 mm, das beide Sicherungsanforderungen (Sperr- und
Schutzvorrichtung) in sich vereint. Liftungsoffnungen, die keinen unmittelbaren Zugang zu den Waren
gestatten (z.B. bei Verwendung von mehrfach gewundenen Luftkandlen), miissen mit den in Satz 2
angefiihrten Vorrichtungen versehen sein, wobei aber die Loch- und Maschenweite 10 bzw. 20 mm
betragen darf. Ferner darf die Liiftungsvorrichtung nicht ersetzt werden konnen, wenn nur von einer Seite

des Aufbaus Zugang besteht.
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11.1.2.4 Hohlriume [Artikel 2, Absatz 2 der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975]

Ungeachtet der Vorschrift des (1) Buchstabe c) (Abschnitt I.1.1) sind Laderaumbestandteile, die aus

praktischen Griinden Hohlrdume enthalten miissen geméB Anlage 2 Artikel 2 (2) zuldssig. Damit die

Hohlrdume nicht als Warenversteck benutzt werden kdnnen gilt folgendes:

a)

b)

Wenn die innere Verkleidung des Laderaums die Wand i ihrer ganzen Hohe vom Boden bis zum
Dach bedeckt oder wenn, in anderen Féllen, der Zwischenraum zwischen Verkleidung und
AuBenwand vollstindig geschlossen ist, muss die Verkleidung so angebracht sein, dass sie nicht

ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder angebracht werden kann.

Anmerkung:

Als doppelwandige Spezialfahrzeuge sind nur Fahrzeuge anzusehen, bei denen aus technischen
Grinden (z.B. zur Vermeidung von Wirmebriicken) die Verbindungsteile nicht durchgehend
zwischen AuBenfliche und Innenfliche des Laderaums angebracht werden konnen. Daraus folgt,
dass bei anderen doppelwandigen Fahrzeugen (ohne Riicksicht, ob z.B. Hut-, Hohl- oder Z-Profile
verwendet werden) zur Befestigung durchgehende Verbindungsteile in ausreichender Zahl zu
verwenden sind. Sollte dies aus technischen Griinden nicht mdglich sein, konnen die
AuBenverkleidungen mit Vollnieten und die Innenverkleidung mit Blindnieten auf entsprechende
Profile befestigt werden, sofern der Hohlraum selbst und die Sicherung der durchgehenden

Verbindungsteile im Innern kontrollierbar sind. Entsprechendes gilt fiir Reparaturen.

Wenn die Verkleidung die Wand nicht in ihrer ganzen Hohe bedeckt und wenn die Zwischenrdume
zwischen Verkleidung und AuBenwand nicht vollstindig geschlossen sind, sowie in allen sonstigen
Féllen, in denen konstruktionsbedingte Hohlrdume entstehen, muss deren Zahl auf ein Mindestmal3

beschrénkt sein; die Hohlriume miissen fiir die Zollkontrolle leicht zugéinglich sein.

11.1.2.5 Lichtiiffnungen [Art. 2, Abs. 3 der Anl. 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975]

Derartige Offaungen sind zulissig, sofern sie aus geniigend widerstandsfahigem Material hergestellt sind

und von aullen nicht entfernt und wieder angebracht werden konnen, ohne sichtbare Spuren zu

hinterlassen. Glas kann zugelassen werden; wird jedoch anderes Glas als Sicherheitsglas verwendet, so

miissen die Lichtoffnungen mit einem festen Metallgitter versehen sein, das von auflen nicht entfernt

werden kann; die Maschenweite des Gitters darf hochstens 10 mm betragen.
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I1.1.2.5.1 Sicherheitsglas [Erlauterung 2.2.3 zu Art. 2, Abs. 3 der Anl. 2 des TIR-

Ubereinkommens von 1975]

Als Sicherheitsglas ist Glas anzusehen, bei dem keine Gefahr besteht, dass es durch eine einzelne der bei
einer normalen Verwendung des Fahrzeugs iiblicherweise zu erwartenden Einwirkungen zerstort wird.

Das Glas muss als Sicherheitsglas besonders gekennzeichnet sein.

Als besonders gekennzeichnet ist Sicherheitsglas anzusehen, wenn jede Sicherheitsglasscheibe, die einem

genehmigten Typ entspricht, dauerhaft und deutlich lesbar gekennzeichnet ist mit:
- der Fabrik- oder der Handelsmarke des Herstellers,

- einem Kreis, in dessen Innerem sich der Buchstabe ,,E*“ und die Kennzahl des Landes befindet,
das die Genehmigung des Sicherheitsglases fiir Kraftfahrzeuge und deren Anhénger erteilt hat

und

- die Nummer der Regelung 43 mit dem nachgestellten Buchstaben R, einem Bindestrich und

der Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis.

a) Landeskennzahlen

Die folgenden Zahlen werden den Lindem zugeteilt, die dem ,Ubereinkommen (Abkommen) iiber die
Annahme einheitlicher Bedingungen flir die Genehmigung der Ausriistungsgegenstinde und Teile von
Kraftfahrzeugen (Motorfahrzeugen) und iiber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung* beigetreten
sind, nach der zeitlichen Reihenfolge ihrer Ratifikation oder ihres Beitritts zugeteilt und den

Vertragsparteien vom Generalsekretér der Vereinten Nationen mitgeteilt.

1 Bundesrepublik Deutschland 2 Frankreich

3 ltalien 4 Niederlande

5 Schweden 6 Belgien

7 Ungarn 8 Tschechoslowakei
9 Spanien 10 Jugoslawien

11 GroRbritannien 12 Osterreich

13 Luxemburg 14 Schweiz

15 DDR 16 Norwegen

17 Finnland 18 Danemark

19 Rumanien 20 Polen
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43 R — 002439

Bild 5: Beispiel fiir die Kennzeichnung von Sicherheitsglas

Dieses Bauteil und sein Einbau in das Fahrzeug wurden von den Niederlanden (E 4) nach der Regelung

Nr. 43 (43 R) unter der Genehmigungsnummer 002439 genehmigt.

111 Zollsichere Herrichtung des Laderaums

Die Seitenwinde und die Tiiren werden innenseitig, um Beschddigungen am zu transportierenden Gut zu
vermeiden, mit auf den Verstirkungsprofilen angeordneten Platten o. dgl. verkleidet. Zwischen diesen

Verkleidungen befinden sich somit bauartbedingte Hohlrdume.
Die Frage der Zollsicherheit ist somit unter zwei Gesichtspunkten zu beurteilen:
- Laderaum ohne bauartbedingte Hohlrdume (Bestandteile des Laderaums),

- Laderaum mit bauartbedingten Hohlrdumen.

I11.1 Bestandteile des Laderaums

(ohne bauartbedingte Hohlriume)

II1.1.1 Boden, Dach, Winde

Boden, Dach und Winde sind in der Regel Blech-Profil-Konstruktionen die durch Schweilen
(Punktschwei3en) miteinander verbunden werden (Bild 6). Diese Verbindung ist unabhéngig von ihrer

Lage - auBen oder innen - zollsicher.
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Schweifpunkt

Bild 6: Punktschweilverbindung

Die Zollsicherheit ist jedoch nicht allein abhéngig von der zollsicheren Befestigung. Zu berticksichtigen
ist auch, ob die einzelnen Elemente nahtlos, d.h. ohne bauartbedingte Spalt6ffnungen, ineinander
iibergehen. Derartige Offnungen sind zulissig, sofern ein Zugang zum zollamtlich verschlossenen
Laderaum nur unter Hinterlassung sichtbarer Spuren moglich ist. Dies ist bei einem bauartbedingten
SpaltmaB von < 3 mm der Fall. In allen iibrigen Féllen miissen zusitzliche Sicherungen (z.B.

Uberbriickungsbleche, Konstruktionen o. dgl.) die Zollsicherheit gewihrleisten.

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn die Bleche im Abstand von < 300 mm entweder mit
Vollnieten bzw. vergleichbaren Verbindungsteilen (Durchsetzfiigen (Bild 7) oder Stanzniete (Bild 8)
befestigt werden. Die vergleichbaren Verbindungsteile zeichnen sich dadurch aus, dass die Herstellung
der Verbindung grundsitzlich ohne die bei herkdmmlichen Nietverbindungen (Vollniete, vergleichbare
Niete) erforderlichen Lochvorbereitungen wie Bohren oder Stanzen erfolgt. AuBerdem miissen bei ihrer
Anwendung beide Seiten der zu verbindenden Teile zuginglich sein. Unterschiede sind jedoch in der

Verbindung feststellbar.
- Durchsetzfiigen:

Hier wird die Verbindung unmittelbar aus den Werkstoffen der Fiigeteile iiber Stempel und Matrize

hergestellt (Bild 7).

stempabkeitiges Figeted bdruck der Stempelstimiiche

Versternmen b
malizerseilines Figeteld Hinterschneidan

Bild 7: Durchsetzfiigen ohne Schneidanteil
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- Stanzniet:

Hier erfolgt die Vernietung nach Durchstanzen des oberen Blechs und anschlieBendem Spreizen des
Stanznietschaftrandes auf der Matrize des Setzwerkzeugs, wobei das untere Blech nicht gelocht, sondern

so umgeformt wird, dass eine hochfeste und dichte Verbindung entsteht (Bild 8).

Stanznmiet

Schiief kopfaeite

Bild 8: Stanzniet

I11.1.1.1 Doppelboden (VerschleiBboden): Befestigung mit

Verbindungsteilen

Der VerschleiBboden kann einteilig sein oder aus mehreren, in Lings- oder Querrichtung
nebeneinanderliegenden Bodenplatten gebildet werden. Er deckt den eigentlichen Laderaumboden in der
Regel vollflachig ab, so dass bei der Priifung nicht erkennbar ist, ob der Laderaumboden konstruktiv
oder gemiB des Artikels 2 (1) a) Erliuterung 2.2.1 a) a) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von
1975 (Abschnitt 11.1.2.1.1) gesichert worden ist. Aufgrund der Schweilkonstruktion des Laderaumbodens

ist eine zusétzliche Sicherung mit Verbindungsteilen nicht erforderlich.
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I11.1.1.2 Hochdach

Aus der Beschreibung geht hervor, dass Kastenwagen zur Erhéhung des Ladevolumens mit sogenannten
Hochdichern ausgeriistet werden, die umlaufend auf eine entsprechend konstruierte Unterkonstruktion
gelagert und mit dieser verklebt sind. Diese Verbindung ist zollsicher, weil die Verklebung einerseits
aufgrund der in der Regel umlaufenden Regenkante zum Teil konstruktiv gesichert (Fehler! Verweisquelle
konnte nicht gefunden werden.) und andererseits das Hochdach beim Fahren so starken
Fahrtwindkréften ausgesetzt wird, dass hier nur hochfester Klebstoff (z.B. Zweikomponentenkleber oder
vergleichbarer Klebstoff) zum Einsatz kommt. Deshalb ist eine Manipulation ohne Hinterlassung

sichtbarer Spuren unter den Bedingungen vor Ort (zB. Parkplatzmanipulationen) in der Regel

auszuschlieBen.
Hechdach
Saifenwand korshnukdive
erung
Doehquerhoim
Bild 9: Konstruktive Sicherung des Hochdachs
I11.1.1.3 Trennwand

In der Regel ist die Trennwand einteilig. Sie wird aus Platten (Blech oder Verbundplatten) gebildet. Die
Befestigung erfolgt in der Regel durch Punktschweilen oder Blindnieten.

- Punktschweif3en

Die Zollsicherheit ist gewahrleistet, wenn die Bleche im max. Abstand von 300 mm durch

Punktschweilen befestigt werden.
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- Blindnieten

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn die Bleche im max. Abstand von 300 mm und die
Platten im max. Abstand von 1200 mm mit von auflen (Fahrerkabine) nicht zugénglichen
Blindnieten befestigt werden (konstruktive Sicherung, Bild 10).

Doch

Quarprofi

korstruktive Sichemung

Fohreskalbine
{AuBarsaite)

Loderoum
{Irre reeia)

PunktschweiBan

Bild 10: Konstruktive Sicherung der Trennwand

Ansonsten ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet, wenn zusitzliche Sicherungen angebracht werden.
Bild 11 zeigt eine derartige Sicherungsvariante, bei der die Trennwand auf der Laderaumseite durch im
Abstand von 300 mm zueinander angeordnete Laschen gesichert wird. Hier sind auch Blindnieten zuldssig.

Die Laschen sind beidseitig anzuordnen.
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B-Sdnde, Baifolrerseite

Trenmmwand

Bliinciniet

.-".-’J-/
e Laderaum Loderaumschietse il
Trannwond " {inmensaita)

Bild 11: Laschensicherung

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn die Bleche im max. Abstand von 300 mm oder die
Platten im max. Abstand von 1200 mm mit von der Fahrerkabine angebrachten, ins Innere durchgehenden
und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweillt, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern
vernietet oder verschweilt) Verbindungsteilen befestigt werden. Herkémmliche Nieten (Vollnieten)

diirfen auch von innen angebracht sein.

II1.1.2 Lichtoffnungen

II1.1.2.1 Allgemeines

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die Wénde und die Hecktiir zusitzlich mit in

Gummidichtungen gelagerten Glasscheiben ausgeriistet werden konnen. Dies ist nicht zollsicher.

19



I11.1.2.2 Glas (kein Sicherheitsglas)

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn die Lichtoffnungen mit einem festen Metallgitter
(Maschenweite < 10 mm) gesichert werden. Das Metallgitter muss an den Ecken jeweils mit von auflen
angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweilt, mit
Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweillit) Verbindungsteilen

befestigt werden (Bild 12).

Zuléssig sind nur Metallgitter (Maschenweite < 10 mm), deren Stéibe entweder miteinander verschweit
oder sowohl in waagerechter als auch in senkrechter Ebene so ineinander verflochten sind, dass das
Geflecht nicht verindert werden kann. Ebenso ist ein durchlochtes Blech (Offaungen < 10 mm) mit einer

Mindeststirke von 1 mm zuléssig.

Dagegen ist der Einsatz eines Maschendrahtes (Maschenweite < 10 mm) nicht zuldssig, weil die

Maschenweite ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren verdnderbar ist.

Schutzgittar

Saite mwand Distanzstbck

Gurnmicke htung

Wollnigf =] )
Valiniet

Gicescheshe

Schutzgitter
[Maschenweile < 10 mm)

Bild 12: Metallgitter
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II1.1.2.3 Sicherheitsglas

Wird Sicherheitsglas verwendet, so ist, sofern das Sicherheitsglas als solches besonders gekennzeichnet
ist (Abschnitt I1.1.2.5.1), eine zusitzliche Sicherung mit emem Metallgitter nicht erforderlich. Die
Zollsicherheit ist jedoch erst dann gewdhrleistet, wenn das Sicherheitsglas an den Ecken mit Laschen
gesichert und diese entweder angeschweiit oder mit zwei von auBlen angebrachten, ins Innere
durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweit, mit Schliefring versehen, verschraubt
und die Muttern vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen befestigt wird. Herkommlich Nieten

(Vollnieten) diirfen auch von innen angebracht sein (Bild 13).

Gunmimecic hifurg

Bild 13: Laschensicherung

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn das Sicherheitsglas nicht nur in einer Gummidichtung
gelagert, sondern zusétzlich in einem Rahmen eingebettet wird und dieser so konstruiert wurde, dass
sowohl das Sicherheitsglas als auch der Rahmen von auBlen nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren

entfernt werden konnen (Bild 14).

AuBenverkiaidung

Innenverdkdeidung

Ferstemahmen

Gummidiichfung

Bild 14: Rahmensiche rung
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I11.1.3 Liftungsoffnungen (Luftungskiemen)

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Liiftungsdffnung innenseitig mit einem Sperrgitter (Locher
<3 mm) und einem Schutzgitter (Locher < 10 mm) (Bild 15) oder einem durchlochtem Blech (Locher <
3 mm), das beide Sicherungsanforderungen in sich vereint, gesichert wird und die
Sicherungsvorrichtungen von auBlen nicht ohne Hinterlassung sichtbarer Spuren entfernt und wieder

angebracht werden konnen.

AvBanverkeidung

Spemamchiung i
[Locher=3mm) —

Schulzvomchiung \\thrh ngskieme

[Lachar < 10 mm)

Bild 15: Liiftungskiemen

Diese Bedingung wird erfiillt, wenn die Liiftungskieme im Abstand von < 300 mm mit von auBen
angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vemietet, verschweilt, mit Schliering
versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweit) Verbindungsteilen befestigt wird

(Bild 16). Herkémmlich Nieten (Vollnieten) diirfen auch von innen angebracht sein.

LOftungskieme _——

y s

AuBenverkleidung

/Btechschrouben

Voliniet

Sper- und Schutzvorrichtung
(Lécher <3 mm) /

Bild 16: Sicherung der Liiftungskiemen mit Verbindungsteilen
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Bei Verwendung von Anschweifl- bzw. Einschlagmuttern o. dgl. ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweiit werden (Bild 17), weil sonst die
Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punktschweilen

ist nicht zollsicher.

AnschweiBmutter

Sechskanfschraube

nur zur Hélfte verschweiBt

Bild 17: Beispiel einer inneren Verschweiflung

II1.1.4 Abschlusseinrichtungen

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass Kastenwagen sowohl riickseitig (doppelfligelige
Hecktiir mit oder ohne Oberklappe bzw. Heckschwingtiir) als auch seitlich (Laderaumschiebetiir) mit
Abschlusseinrichtungen ausgeriistet werden (Bild 18).

Laderaumschiebetir
Trennwand

Bild 18: Beispiele fiir Abschlusseinrichtungen
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I11.1.4.1 Hecktiiren, Heckschwingtiiren

I11.1.4.1.1 Hecktiiren und Heckschwingtiiren als Bestandteile des

Laderaums

Hecktiiren sind in der Regel Blech-Profil-Konstruktionen die durch Schweilen (Punktschweiflen)
miteinander verbunden werden (vgl. Bild 6). Diese Verbindung ist unabhingig von ihrer Lage - auflen

oder innen - zollsicher.

I11.1.4.1.2 Hecktiiren als Abschlusseinrichtung

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn in Verschlusshohe, und zwar im Bereich der TiirstoBe, auf
beiden Tiirfligeln jeweils eine Vorrichtung z7um Anbringen des Zollverschlusses angebracht wird. In der
Regel wird sie aus Laschen gebildet. Die Laschen miissen entweder angeschweiit oder mit zwei von
auBen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweifit, mit
Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweillit) Verbindungsteilen

befestigt werden.

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn die Laschen so angeordnet werden, dass deren
Verbindungsteile bei angelegtem Zollverschluss nicht entfernt und wieder angebracht werden konnen.

Bild 19 zeigt eine derartige konstruktive Sicherung. Hier sind auch Blindnieten zuléssig.

linke Tr
1"‘&_ |I -
~Zollverschlussvorrichtung

e T

Tyden-Seal-

K lkopfplomb
U rechte Tur

(fransparent)

Bild 19: konstruktiv gesicherte Zollverschlussvorrichtung

Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses kann entweder mit Bohrungen oder mit Schlitzen

ausgeriistet werden, sofern sie bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermallen sicher ist.
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Werden fiir den Zollverschluss Laschen verwendet, so sind nur Schlitze zuldssig. Zudem muss die
Lingsseite der Schlitze in Offaungsrichtung der Hecktiiren weisen. Bohrungen fiir die Anbringung des

Zollverschlusses sind nicht zuléssig.

I11.1.4.1.3 Hecktiiren und Oberklappen im Zusammenhang

Aus der allgemeinen Beschreibung ist ersichtlich, dass die doppelfliigelige Hecktiir in einigen Féllen die
riickseitige Offnung des Kastenwagens nicht ginzlich schlieBt. Diese bauartbedingt verbleibende

Offaung ist durch eine am Dachprofil drehbar befestigte Oberklappe geschlossen.

Wird die Oberklappe jedoch durch die doppelfliigelige Hecktiir in einer Weise gesichert, dass ohne
Hinterlassung sichtbarer Spuren keine Waren aus dem zollamtlich verschlossenen Teil des Fahrzeugs
entnommen bzw. hineingebracht werden konnen, so ist eine zusitzliche Sicherung nicht erforderlich.
Hier liegt gemiB Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive

Sicherung vor, die von auBBen ohne Hinterlassung von Spuren nicht verandert werden kann.

Ansonsten ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn in der Mitte der Oberklappe, und zwar im
Ubergangsbereich zwischen der Hecktiir und der Oberklappe, jeweils eine Vorrichtung zum Anbringen
des Zollverschlusses angebracht wird. In der Regel wird sie aus Laschen gebildet. Die Laschen miissen
entweder angeschweillt oder mit zwei von aullen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort
gesicherten (z.B. vernietet, verschweilit, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern vemietet

oder verschweilt) Verbindungsteilen befestigt werden.

Auch in diesem Fall sind nur Schlitze zuldssig, z7udem muss die Léngsseite der Schlitze in
Offnungsrichtung der Oberklappe weisen. Bohrungen fiir die Anbringung des Zollverschlusses sind nicht

zuléssig.

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn die Oberklappe und die doppelfliigelige Hecktiir in der
Mitte der Oberklappe, und zwar im Ubergangsbereich zwischen der Hecktiir und der Oberklappe, mit
einer zweischnittigen, die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses bildenden Laschenkonstruktion
gesichert werden. Auch hier miissen die Laschen entweder angeschweilit oder mit zwei von auflen
angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vemietet, verschweilt, mit
Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vemietet oder verschweit) Verbindungsteilen

befestigt werden.

Zudem muss die Lingsseite des Schlitzes in Offhungsvorrichtung der Oberklappe bzw. der
doppelfliigeligen Hecktiir weisen. Bohrungen fiir die Anbringung des Zollverschlusses sind nicht

zuléssig.
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I11.1.4.1.4 Heckschwingtiiren als Abschlusseinrichtung

Die Zollsicherheit ist gewihrleistet, wenn seitlich an der Heckschwingtir und der Ecksdule eine
Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses angebracht wird. In der Regel wird sie aus Laschen
gebildet. Die Laschen miissen entweder angeschweillit oder mit zwei von aulen angebrachten, ins Innere
durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vernietet, verschweillit, mit SchlieBring versehen, verschraubt

und die Muttern vernietet oder verschweiflt) Verbindungsteilen befestigt werden (Bild I1I/15).

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn die Laschen so angeordnet werden, dass deren
Verbindungsteile bei angelegtem Zollverschluss nicht entfernt und wieder angebracht werden konnen.

Bild III/15 zeigt eine derartige konstruktive Sicherung. Hier sind auch Blindnieten zulédssig.

Blindniet~_

Schwingtor
(fransparent)

~Ecksaule
(fransparent)

Tyden-Seal-
Kugelkopfplombe

Bild 20: konstruktive Sicherung der Zollverschlussvorrichtung an einer Heckschwingtiir

Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses kann entweder mit Bohrungen oder mit Schlitzen
ausgeriistet werden, sofern sie bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermaflen sicher ist.
Werden fiir den Zollverschluss Laschen verwendet, so sind nur Schlitze zuldssig, zudem muss die
Lingsseite der Schlitze in Offaungsrichtung der Heckschwingtiir weisen. Bohrungen fiir die Anbringung

des Zollverschlusses sind nicht zuldssig.

I11.1.4.2 Laderaumschiebetiiren

I11.1.4.2.1 Laderaumschiebetiiren als Bestandteil des Laderaums

Laderaumschiebetiiren sind in der Regel Blech-Profil-Konstruktionen, welche durch Schweilen (z.B.
Punktschweillen, vgl. Bild 6) miteinander verbunden werden. Diese Verbindung ist unabhéngig von ihrer

Lage - aullen oder innen - zollsicher.
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I11.1.4.2.2 Laderaumschiebetiiren als Abschlusseinrichtungen

Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass die Laderaumschiebetiiren in der Regel wihrend
des Offnungsvorganges zwei Bewegungsabliufe durchlaufen. Sie springen nach Offnung in der zunichst
an der der Fahrtrichtung abgeneigten Seite zum Bediener hin auf und werden dann in

Schiebevorrichtungen gleitend geoftnet.

Hier ist die Zollsicherheit gewéhrleistet, wenn an jene der Fahrtrichtung abgeneigten Seite etwa in
Verschlusshohe auf der Laderaumschiebetir und der Seitenwand jeweils eine Vorrichtung zum
Anbringen des Zollverschlusses angebracht wird. In der Regel wird sie aus Laschen gebildet. Die Laschen
miissen entweder angeschweillit oder mit zwei von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden und
dort gesicherten (z.B. vemietet, verschweillit, mit SchlieBring versehen, verschraubt und die Muttern

vernietet oder verschweillt) Verbindungsteilen befestigt werden.

Die Zollsicherheit ist auch gewéhrleistet, wenn die Laschen so angeordnet werden, dass deren
Verbindungsteile bei angelegtem Zollverschluss nicht entfernt und wieder angebracht werden konnen.

Bild 21 zeigt eine derartige konstruktive Sicherung. Hier sind auch Blindnieten zuldssig.

Seitenwand

H“'\-\
—Blindniet

Tyden-Seal-

Kugelkopfplombe Laderaumschiebetir

Bild 21: konstruktive Sicherung der Zollverschlussvorrichtung an einer Laderaumschiebetiir

Die Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses kann entweder mit Bohrungen oder mit Schlitzen
ausgeriistet werden, sofern sie bei jeder Art Zollverschluss, die verwendet wird, gleichermallen sicher ist.
Werden fiir den Zollverschluss Laschen verwendet, so sind nur Schlitze zuldssig. Zudem darf die
Lingsseite der Schlitze nicht in Offaungsrichtung der Laderaumschiebetiir, sondern muss zum Bediener

hinweisen. Bohrungen fiir die Anbringung des Zollverschlusses sind nicht zuldssig.

Abhiingig vom Fahrzeugtyp ist nicht auszuschlieBen, dass die Laderaumschiebetiir nach Offaung nicht

einseitig sondern komplett zum Bediener hin aufspringt.

In diesem Fall muss beidseitig etwa in Verschlusshéhe auf der Laderaumschiebetiir und der Seitenwand
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bzw. der B-Sdule jeweils eine Vorrichtung zum Anbringen des Zollverschlusses angebracht werden.
Beachte:

Wie viele Vorrichtungen zum Anbringen des Zollverschlusses bei Laderaumschiebetiiren erforderlich sind,

ist grundsitzlich nur durch Untersuchungen (Offaung der Laderaumschiebetiir) feststellbar.

I11.1.5 Scharniere

Die allgemeine Beschreibung zeigt, dass Kastenwagen mit Scharnieren unterschiedlichster Bauart
ausgeriistet werden. So kommen sowohl Doppelgelenkschamiere mit von auflen nicht zuginglichen

Befestigungsvorrichtungen als auch auBen aufliegende Scharniere zum Einsatz.

II1.1.5.1 Zollsichere Befestigung der Scharniereinzelteile

In der Regel werden die Schamierblitter mit Verbindungsteilen befestigt, so dass die Zollsicherheit

entweder durch:
- Sicherung der Verbindungsteile oder

- konstruktive Sicherung, d.h. die Scharniere sind so beschaffen, dass siec nachdem der Laderaum
geschlossen und mit Zollverschluss versehen worden ist, nicht entfernt werden konnen, ohne

sichtbare Spuren zu hinterlassen (konstruktive Sicherung).

I11.1.5.1.1 Verbindungsteile

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn die Scharniereinzelteile mit zwei von aulen angebrachten, ins
Innere durchgehenden und dort gesicherten (zB. vemietet, verschweit, mit Schliefring versehen,
verschraubt und die Muttern vernietet oder verschweilit) Verbindungsteilen befestigt werden.

Herkémmliche Nieten (Vollnieten) diirfen auch von innen angebracht sein.

Werden die Verbindungsteile in einer Gewindeplatte verankert und ist diese Sicherung wegen der
geschlossenen Profile von der Innenseite nicht zugénglich, so ist die Zollsicherheit auch gewihrleistet,

wenn die Verbindungsteile aulen gesichert werden (Bild 22).
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Ecksaule

Hecktlr
(fransparent)
verschweiBt
Gewindeplatte
|
~M\“"verschwei[ﬂ
Scharnierblaft

Bild 22: diuflere Sicherung von Verbindungsteilen

Bei Verwendung von Anschweill- bzw. Einschlagmuttern o. dgl. ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet,
wenn diese nur zur Hilfte mit den Schraubenbolzen verschweillit werden (vgl. Bild 17), weil sonst die
Verbindung zwischen Schraubenbolzen und Mutter nicht optisch gepriift werden kann. Punktschweilen

ist nicht zollsicher.

Werden die Schamierblitter mit von auflen angebrachten, ins Innere durchgehenden, dort verschraubten
und gegen Selbstlosen gesicherten Flachrundkopfschrauben mit Vierkantansatz (Schlossschrauben, Bild
23) befestigt, so ist eine zusitzliche Sicherung im Laderauminnern, wie Verschweilen, Vernieten o. dgl.

nicht erforderlich.

Vierkanfloch
Sicherung gegen
gelbsﬂésen}

Ecksdule

verschweiBt

‘ r Hecktir
(fransparent)

Fiachrundkon-
schraube mi
Vierkantansaiz

Schamierblatt Lol Schamierbock

Bild 23: Flachrundkopfschraube mit Vierkantansatz (Schlossschraube)

Die Befestigungsart ist deshalb ohne Schweillen, Nieten etc. zollsicher, weil bei Flachrundkopfschrauben
mit Vierkantansatz die Ubertragung des erforderlichen Anzugdrehmoments durch Anzug der Mutter ohne
entsprechende Gegenhaltung am Schraubenkopf nur bei entsprechender Lochausfiihrung (Vierkant- statt
Rundloch) im Scharnierblatt moglich ist.
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I11.1.5.1.2 Konstruktive Sicherungen

Wird ein Schamier mit von aulen nicht zugénglichen Befestigungsvorrichtungen (Verbindungsteilen)

verwendet, so ist eine zusatzliche Sicherung nicht erforderlich. Hier liegt gemil Artikel 2 (1) a) der

Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive Sicherung vor, die von auBen ohne

Hinterlassung von Spuren nicht verdndert werden kann (Bild 24).

Ecksaule
e
l /Heckh'Jr
verschweiBt |11
—
=il
|
: !
Schamierbolzen "\L
2 8 |
= 5 & | \\
. \Schcmierbock
Schamierblatt
(fransparent) | (fransparent)

Bild 24: konstruktive Sicherung der Verbindungsteile

I11.1.5.1.3 Bauartbedingte Zollsicherheit von Scharnieren

Die Zollsicherheit ist gewéhrleistet, wenn der Scharnierbolzen entweder konstruktiv gesichert (Bild 25)

oder beidseitig mit dem Scharnierbock so verschweit wird (Bild 26), dass er nur unter Hinterlassung

sichtbarer Spuren entfernt werden kann.

Gegenlager

Scharnierblatt

Schamierbock mif Bolzen

Bild 25: konstruktive Sicherung des Scharnierbolzens
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verschweidt

Bild 26: Sicherung durch Verschweiflen des Scharnierbolzens

Dies gilt ebenfalls fiir Doppelgelenkschamiere, d.h. beide Schamierbolzen miissen beidseitig mit dem

Scharnierbock verschweil3t werden.

Eine beidseitige Verschweilung des Schamierbolzens ist jedoch nicht erforderlich, wenn das
Schamierblatt und der Schamierbock so konstruiert sind, dass bei Entfernung des ungesicherten
Scharnierbolzens die zollamtlich verschlossene Tiir an der Anschlagvorrichtung (Scharnierseite) nicht
gedffnet werden kann, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen. Dies kann durch Finhaltung bestimmter
MaBverhéltnisse (Bild 27) oder dadurch gewihrleistet werden, dass beide Einzelteile (Schamierblatt,
Scharnierbock) so konstruiert sind, dass sie nur unter einem bestimmten Offaungswinkel der Tiir

zusammengefligt bzw. gelost werden konnen (Bild 28).

Scharnierblatt

Schamierbolzen

Scharmierbock

Bild 27: Beispiel fiir konstruktive Scharniersicherung

Zollsicher: Wenn das Mal} "X" groBer ist als das Mall "Y" oder der senkrechte Zwischenraum

zwischen den geschlossenen Tiiren (ohne Dichtung gemessen) kleiner ist als das Maf3 "Z".
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Ansicht "X"

Scharnierblatt

Bild 28: Beispiel fiir konstruktive Scharniersicherung

Zollsicher: Schamierbock und Schamierblatt sind so konstruiert, dass sie nur unter einem

bestimmten Offnungswinkel der Tiir zusammengefiigt bzw. gelost werden konnen.

Werden verschiedenartige Materialien verwendet, z.B. ein Guss-Schamnier mit Stahlbolzen, und kdnnen

diese Materialien nicht miteinander verschweit werden, so ist die Zollsicherheit nur gewéhrleistet, wenn

- der Schamierbolzen beidseitig etwa 3 mm tiefer im Scharniereinzelteil liegt und der

Scharnierbolzen mit einer Lochschweilung gesichert wird (Bild 29)

Schamierbock\

Schamierblatt

(GuB, transparent
dargestellf)

Schamierbolzen

(Stahl)

LochverschweiBung

Bild 29: Lochverschweiflung
oder

- der Scharnierbolzen beidseitig mit einem Blech gleicher Materialart abgedeckt und das Blech

etwa zur Hilfte mit dem Schamiereinzelteil verschweit wird (Bild 30).

32



Schomierbock\

B[echsicherung/
(GuB)

Schamierblatt
(GuB, fransparent
dargestellt)

verschweilt

Bild 30: Blechsicherung

I11.1.6 Heckleuchten

Die allgemeine Beschreibung zeigt, dass die Heckleuchten in der Regel riickseitig in Karosseriedffhungen
untergebracht sind, wobei die Befestigung der Heckleuchten sowohl von der Aullen- als auch von der
Laderaumseite aus erfolgen kann. In der Regel erfolgt bei heutigen Kastenwagen die Befestigung von

der Innenseite.

I11.1.6.1 Aullenseite

Hier ist die Zollsicherheit nur gewihrleistet, wenn im Laderauminnern unmittelbar hinter dem
Heckleuchteneinsatz ein speziell geformtes Blech den Zugang zum zollamtlich verschlossenen Laderaum
verhindert. Das Blech muss zudem angeschweit oder mit mindestens vier (jeweils an den Ecken) von
auBen angebrachten, ins Innere durchgehenden und dort gesicherten (z.B. vermietet, verschweilt, mit
Schliefring versehen, verschraubt und die Muttern vemietet oder verschweilit) Verbindungsteilen

befestigt werden. Herkommliche Nieten (Vollnieten) diirfen auch von innen angebracht sein.

Zulissig sind auch Blindnieten, sofern diese einerseits nicht ins AuBere durchgehen und andererseits
nach Ausbau der Heckleuchten nicht von auen zugénglich sind. Hier liegt laut Artikel 2 (1) a) der
Anlage 2 des TIR-Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive Sicherung vor, die von auBen ohne

Hinterlassung von Spuren nicht veréndert werden kann.
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I11.1.6.2 Laderaumseite

Werden die Heckleuchten mit von auBlen nicht zuginglichen Befestigungsvorrichtungen
(Verbindungsteilen) verwendet, so ist eine Sicherung der bei geschlossenem Laderaum von auflen
unzuginglichen Verbindungsteilen nicht erforderlich. Hier liegt laut Artikel 2 (1) a) der Anlage 2 des
TIR-Ubereinkommens von 1975 eine konstruktive Sicherung vor, die von auBen ohne Hinterlassung

sichtbaren Spuren nicht verdndert werden kann (Bild 31).

RUckleuchte innen
befestigt—.

Seitenwand

Bild 31: konstruktive Sicherung einer Heckleuchte
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I11.2 Zollsichere Herrichtung der in den Tiiren bzw. Wanden
befindlichen bauartbedingten Hohlriume
Aus der allgemeinen Beschreibung geht hervor, dass die Befestigung
- der AuBlenverkleidung durch Verschweilen,
- der Innenverkleidung mit Blindnieten erfolgt.

Die Sicherung der Verkleidungen durch Verschweilen ist gemdfl Artikel 1 (2) der Anlage 2 des TIR-

Ubereinkommens von 1975 zollsicher.

Die Befestigung mit Blindnieten o. dgl. ist nur dann zollsicher, wenn der bauartbedingte Hohlraum fiir
die Zollkontrolle leicht zugénglich, d.h. kontrollierbar ist. Kontrollierbar bedeutet, dass pro Hohlraum

mindestens zwei Kontrollbohrungen > 16 mm in der Innenverkleidung vorhanden sein miissen.

Die Zollsicherheit ist ebenfalls gewihrleistet, wenn die Innenverkleidung mit géngigen Bordmitteln entfernt

und somit der Hohlraum kontrolliert werden kann.
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